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MODSZERTAN

A balesetelemzéshez a hazai személysériiléses baleseti adatokat tartalmazé WEB-BAL
baleseti adatbazist hasznaltuk. Az adatokat Pécs varos kozigazgatasi tertletére a 2024-
es évre szlirve kaptuk meg. Mivel a rendszerbe betekintésre jogosultak kore korlatozott
(13/2022. (IV. 7.) Kormanyrendelet), nem fértiink hozza kozvetleniil az adatokhoz, ezeket
a Kozlekedéstudomanyi Intézet munkatarsa tovabbitotta résziinkre.

A baleseti adatok anonimizalt modon, sziirt
adatallomanyként, illetve baleseti adatlapok formdjaban
dlltak rendelkezésiinkre.

WEB-BAL baleseti adatlap 2025.12.06. 18:15
Baleseti adatlap azonositdja: 24020100011

Varmegye: Baranya Baleset ideje: 2024.01.04 22:40 (csiitartak)

Varos, kézség neve: Peécs (lakott teriileten kiviil) GPS 46°04°'56.89 / 18°16°24.09

1. kizit szama: 5619 1. kdzit szelvénye: 0+456 1. kizat kategoniaja:

1. utca neve: 1. utca hazszam:

Keresztezd kdzut szama: Keresztezd kdzut szelvénye: Keresztezd kidzut kategoriaja:

Keresztezd utca neve:
Meghaltak szama Sulyosan sérlltek szama Kénnyen sériltek szdma Baleset kimenetele

48 ora malva 1] 0 1 kannyd seérilléses
30 nap mulva 0 Q 1 kanmyd sérliléses
Baleset tipusa: [201] Pdlyaethagyds jarmuivel eqyenes uton, menetirdny szerinti JOBB oldalon
Tipuscsoportja: [990] magdnos jarmubalesetek (907-914)
ElGidezo ok: -1
Elidézd okcsoport: 0
Természete: [32] pdlyaelhagyds, szildrd targynak ttkozes nélkiil
ld&jarasi viszonyok: deriitt Latasi viszonyok: gjszaka kdzvildgitas nelkiil
Baleset helye: lakott terilleten kiviil Az Utvonal tipusa: gépjdrmiiforgalmi ut
Sebességhkorlatozas: 90 Sebességkorlat (k. at):
Ut alakzata: utkanyarulat Utkeresztezddés tipusa: nern ltkeresztezddés, vagy ismeretlen
Forgalomiranyitas: Utvonal forgalmi jellege:  kétirdnyui osztatlan
Azonos iranyl sévok:  egy Forgalmi savok jelzése: utburkolati fellel
Ut lejtviszonyai: sik Burkolat allapota: hibatlan
Uttest feliletének all:  normdl (szdraz) dllapotu uttest Kabitaszeres befoly.:
Alkoholos befoly.: 0.87 - 1.50% /051 - 0.76 mg/1 kdzott

A résztvevd jarmid sorszama: 1

Jarmi fajtaja:

A jarmi gyartmanya: Mazda Gyartasi éve: 2001
Telephelye (orszag. vagy varmegye): K/N(02) Veszélyes aru kodja:

Jarmi mozgasa: Haladasi iranya (szelv./szam.) ellentétes
Az elsé (tkdzés targya: nincs Helyszin elhagyasa: volt
Eletkora: 32 Neme: ferft

Allampolgarsaga: Magyarorszdg Forgalomban szerepe:

Biztonsagi eszkozok: Légzsak:

Jarmivezetdi engedély: Jjogszabdly nem kételezte Jogositvany megléte/datuma: nem volt jogositvdny [
Alkoholos befoly.: ismeretlen, vagy nem vizsgdit Drog teszt: ismeretlen

Gyalogos helyzete: nem gyalogos Kerékparos kozlekedése: ismeretlen, vagy nem kerékpdros
Seriilés kimenete helysz.: kénnyen seriilt Sériilés kimenetele (30 nap): kénnyen seriilt

Korhazi apolds: kérhdzba szallitottdk A sérilt szerepe: részese

1. dbra: WEB-BAL baleseti adatlap minta

A baleseti adatlapok minden esetben tartalmaztak a legfontosabb adatokat a baleset pon-
tos helyszinérdl, idejérdl, az infrastruktura tipusardl és allapotardl, az id6jarasi és latasi
viszonyokrol, valamint a résztvevo jarmiivek és személyek alapadatairdl. Ezenkiviil tartal-
maztak a baleset tipusat és el6idéz6 okat, a sériilt szerepét (okozé vagy részes), valamint
a sériilés kimenetelét is.
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https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a2200133.kor

Fontos megjegyezni, hogy 2024-t8] a baleseti adatlapok nemcsak az els6dleges okokat
rogzitik, hanem kiilon mezdében rogzithetd a ,baleset mogottes oka” is. Ebbe a mezdbe
a korabbi gyakorlattdl eltéréen egyszerre tobb érték is, vagyis egyetlen balesetnél tobb
mogottes ok is rogzithetd. A leggyakoribb mogottes okokat (gyakorisaguk szerint, 2024)
a 2. dbra mutatja.

A legfébb
A mogottes okok vizsgalata lehetfséget baleseti forrasok
ad arra, hogy a hivatalos statisztikai ka-
tegoriakon tul lassunk és feltarjuk azokat
az indirekt figyelmi, allapoti vagy forgalmi
korilményértékelési hibakat, amelyek a

balesetek hatterében allnak.

Hibas kérnyezeti
értékelés

Az idéjarasi, latasi és
Utviszonyok nem megfelel6
felmérése okozta hibak.

Az adatlapok formalizalt felépitése ugyan
biztositja az egységes adatgyiijtést, azonban
a baleseti szituacidk teljes korili rekonst-
rualasat csak korlatozottan teszi lehetdvé. R,
Szamos olyan korilmény marad rogzitet- o
len, mint példaul a jarmivek aktiv bizton- 50,6 /o o

sagi rendszereinek (ABS, ESP, automatikus 4,6 /0

Figyelmetlenség

vészfékezd rendszer stb.) miikodési alla-  avalesetek tobb mint felénéia sofcr Ittas vagy
s /s ” . . ,. figyelmének elterelédése az elsédleges boédult allapot
pota, a jarmivezetdk figyelmi és mentalis  mogsttes ok. A tudatmodosité szerek
. hatdsa alatt térténd vezetés
helyzete, az esetleges mobiltelefon-hasz- ayakorisaga orszagos szinter

. . . . s . Egyéb emberi tényezok
nalat, illetve mas, a dontéshozatalt befolya- 9y Jive b L _
A kisebb szazalékban eléforduld, de specifikus emberi

SOl() tényez6k. Ennek kévetkeztében, bér llapotokhoz vagy hianyossagokhoz kéthetd okok.

az alapvet6 adatok rendelkezésre allnak, a ,Z O
balesethez vezet6 eseménysor tobb eleme @ @ é

rejtve marad. (Az eszkozhasznalat kovet- 4
keztében kialakul6 figyelemelterelt veze- Elalvés Kézlekedési a
5 0, = 0, Hirtelen [»)
tést feltaré tanulmanyunk itt érhetd el.) G % e A% it 1,2%
2. dbra

A balesetek okaival foglalkoz6 szervezetek tapasztalatai alapjan elmondhatd, hogy a
szamszer(sitett és kategoriakba sorolt adatok mogott gyakran dsszetett hattérokok hu-
z6dnak meg. Ezek feltarasa nélkiil nem alakithat6 ki valéban megalapozott és hatékony
balesetmegel6zési stratégia. Eppen ezért a hagyomanyos adatlapokra épiil elemzéseket
célszerl kiegésziteni mélyebb, értelmez6 vizsgalatokkal, amelyek képesek felszinre hozni
a rejtett osszefiiggéseket, és hozzajarulnak a kozlekedésbiztonsagot javité intézkedések
kidolgozasahoz.

Bar az adatlapokbdl fakad6 korlatok egyértelmiek,

célunk az volt, hogy a rendelkezésre allé informadciokat
tdgabb ésszefiiggésben értelmezve azonositsuk azokat
a hattértényezoket, amelyek ismerete elengedhetetlen
a célzott és eredményes megeldzési megolddsok
megtervezéséhez.
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https://www.traffix.hu/system/resources/W1siZiIsIjIwMjQvMDUvMTkvMTQvMzQvMjQvZDg1MWQ1OTQtYTNkMS00ZDk3LWI5NTgtYzI1YzdiYmY1YjZlL1RyYWZmaXgtU1RVRFkyMDI0Qi1LZXBlcm55by1UT19TRU5ELnBkZiJdXQ/Traffix-STUDY2024B-Kepernyo-TO_SEND.pdf?sha=25046f0180a16f5c

PECS BALESETI HELYZETE 2024-BEN

Pécs varos a Dunantul déli részén, a Mecsek hegység déli 1abanal helyezkedik el. Bara-
nya megyeszékhelyeként a Dél-Dunantul legjelent6sebb gazdasagi, oktatasi és kulturalis
kozpontja, amely kozponti szerepét egyetemi varosként és regionalis csomépontként is
betolti. A varos elhelyezkedése - hegyvidéki lejtdk és sik tertiletek talalkozasa - alapve-
tden meghatarozza az utcak szerkezetét és a f6bb kozlekedési utvonalak iranyat. Ez a kii-
lonleges domborzat, valamint a siir(i beépitettség kozvetlen hatassal van a mindennapi
forgalomra és a kozuti biztonsagra.

Pécs kozuti halézata komplex képet mutat: a torténelmi belvaros szilik utcaitél kezdve
a modern, nagy forgalmu féutakig terjed. A legfontosabb tengely a varost kelet-nyugati
iranyban atszeld 6-os szamu féut, amely a legnagyobb athaladé és bels6 forgalmat bonyo-
litja le. A kozutkezel6i feladatok megoszlanak a varoson beliil. Mig a lakéutak és gyiijtéu-
tak uzemeltetéséért a Biokom Nonprofit Kft. felel, addig a varost érint6 orszagos foutak
(mint a 6-0s, 57-es vagy 58-as ut) a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. kezelésébe tartoznak.

Forgalmi szempontbdl éles kiilonbség lathaté a siiriin lakott lakoételepi 6vezetek (példaul
Kertvaros és Uranvaros) és a peremteriiletek kozott. Mig északon a meredekebb utak és
szlik kanyarok, addig délen a teherforgalom és a sok keresztez6dés jelent kihivast. Ezen
adottsagok ismerete - a forgalom nagysagaval és az utak kialakitasaval egyiitt - kulcssze-
repet jatszanak a 2024. évi kozuti balesetek elemzésében.

2024. januar 1. és 2024. december 31. kozott Pécs kozigazgatasi teriiletén beliil 6sszesen
241 személysériiléses kozuti kozlekedési balesetet rogzitettek, amelyekben 295 sze-
mélyi sériilés tortént. A balesetek kozott 4 halalos, 51 sulyos, 186 pedig konnyii sérii-
léses kimenetelii volt. A 241 balesetben 6sszesen 4 ember meghalt, 53 f6 sulyosan,
238 6 pedig konnyen sériilt.

A halalos kimenetelii balesetek kozott két gyalogosgazolas, egy azonos iranyba ha-
ladé jarmiivek kozotti titkozés, valamint egy keresztezodésben bekovetkezett iit-
kozés szerepelt. Az egyik gyalogosgazolas lakott teriileten kiviil, éjszakai koriilmények
kozott tortént, amikor a gyalogos az Uttesten haladt, mig a masik esetben a gyalogos kije-
161t atkel6helyen kiviil kisérelte meg az uttest keresztezését. A keresztezddésben tortént
balesetnél egy kerékparos szabalytalanul kanyarodott a gépjarmii elé; a sériilt a helyszi-
nen sulyos sériiléseket szenvedett, majd a korhazba szallitast kovetden életét vesztette.

A baleseti adatlapok mdogéttes okainak vizsgdlata alapjan
megallapithato, hogy a balesetek déonto részében emberi
tényezok jatszottak szerepet. A leggyakrabban régzitett
hattérok a figyelmetlenség volt, amely 198 esetben jelent
meg a balesetek maégaéttes okaként.




Emellett 13 balesetben ittas vezetés, 2 esetben elalvas, 1 esetben rosszullét, vala-
mint 19 esetben az iddjarasi, latasi vagy atviszonyok nem megfelel6 értékelése
szerepelt a balesetek hatterében. Elektronikai eszk6z hasznalatat (mobiltelefon, vagy jar-
mii-infotainment) minddssze egy esetben rogzitették a baleset mogottes okaként.

Erdekes ugyanakkor, hogy a nem megfelelé sebesség megvalasztasa mindéssze 5
balesetnél szerepelt a baleseti kockazatot novel6 tényezdék kozott emlitve. Ezek példaul
korforgalomban kisodrodas, kanyarban palyaelhagyas, kerékparos egyszereplds baleset,
vadon él6 allattal uitkozés, valamint els6bbségadasi konfliktus kis teljesitmény(i motoros
rollerrel. Az esetek jellegébdl azonban feltételezhetd, hogy tobb esetben relativ gyor-
shajtas okozhatta a balesetet.

IDOBELI BONTAS

A 2024-es év soran 0sszesen 241 regisztralt baleset tortént, ami havi atlagban kortilbelul
20 eseményt jelent. Az adatok mélyebb elemzése soran kirajzolodik, hogy a balesetek
donto tobbsége, mintegy 181 eset, idealis latasi viszonyok kozott, nappal, termé-
szetes fényben kovetkezett be. Ez az 6sszefliggés a nappali 6rakban tapasztalhato je-
lent6sen magasabb forgalmi volumen mellett feltételezésiink szerint a kozlekeddk figyel-
metlenségével magyarazhatd, hiszen a kockazatvallalasi hajlandésag gyakran nagyobb, a
biztonsagos kozlekedésre ligyelés szintje alacsonyabb a biztonsagosnak tiing korilmeé-
nyek kozott.

Balesetek alakulasi havi bontasban, |atdsi viszonyok szerint
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3. dbra

A szezonalis trendeket vizsgalva megallapithatd, hogy az év legveszélyesebb id6szaka a
szeptember volt, 0sszesen 27 balesettel, amit szorosan kovet a julius honap, 25 esettel. A
szeptemberi csucsérték vélhet6en az iskolakezdéssel jaro hirtelen megnovekedett varosi
forgalomnak és a rutin valtozasanak tudhato be. Ezzel szemben a legnyugodtabb honap-
nak a junius és a november bizonyult, mindkét id6szakban csupan 13-13 baleset tortént,
ami jelentds, tobb mint 50%-o0s csokkenést mutat a legkritikusabb hénapokhoz képest.
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Erdemes megjegyezni, hogy bdr a nappali balesetek
domindlnak, a latadsi viszonyok valtozdsa drasztikusan
modositja a baleseti mintdzatokat.

(A juliusi magas balesetszam magyarazatara csak igazolhatatlan hipotéziseink vannak.)

Kiilonosen érdekes a téli idészak, azon beliil is december elemzése. Mig az év nagy ré-
szében az éjszakai, miikodd kozvilagitas melletti balesetek szama alacsony maradt, de-
cemberben ez az érték 13-ra ugrott. Ez a szam kimagaslo, hiszen 6nmagaban t6bb mint
a hénap nappali baleseteinek 6sszege (8 eset). Ez a jelenség a korai sotétedés, az linnepi
késziil6déssel jaro fokozott stressz, valamint a kedvezdtlen Gtviszonyok egyiittes hatasat
tiikrozi. Az adatok alapjan a nappali, korlatozott latasi viszonyok (kod, szakadé esd), va-
lamint az éjszaka kozvilagitas nélkiil bekovetkezett balesetek viszonylag ritkan fordultak
el6 (0sszesen 11 alkalommal), ami a jarmiivezetdk ilyenkor tanusitott fokozott dvatossa-
gara utalhat.

TERBELI BONTAS

A kozuti kozlekedési balesetek térbeli vizsgalata fontos eszkoéz a kozlekedésbiztonsagi
problémak azonositasaban és a veszélyes teriiletek lokalizalasaban. A balesetek térbe-
li elhelyezkedését vizsgalva jol latszik, hogy a balesetek nem egyenletesen oszlanak el a
varos tertletén, hanem els6sorban a siirlin beépitett belvarosi teriiletekre, a nagy lako-
telepi varosrészekre (Kertvaros és Uranvaros), valamint a varost atszel6 f6 kozlekedési
utvonalakra koncentralédnak. Ez a jelenség alapvet6en a forgalmi terhelésbdl, valamint a
kilonb6z6 kozlekedési modok talalkozasabol adédéd konfliktushelyzetek gyakorisagaval
magyarazhaté. A belvarosi teriileteken a gépjarmiiforgalom mellett jelentds gyalogos- és
kerékparosforgalom is jelen van, ami tovabb noéveli a kozlekedési interakciok szamat, és
ezaltal a balesetek kialakulasanak valoszinliségét.

A baleseti eloszlasban kiilondsen jol kirajzolédnak a varost atszeld f6 kozlekedési tenge-
lyek. Ezek koziil kiemelhetd a kelet-nyugati irdnyud 6-os féut, valamint az 58-as féut (Sik-
16si Ut) és a 66-os fout (Komloi ut), amelyek jelentés atmend forgalmat bonyolitanak le,
és 0sszekotik a varos kiillonb6z6 funkcionadlis teriileteit. Az emlitett itvonalak nemcsak a
varoson beliili kozlekedést szolgaljak, hanem regionalis kapcsolatokat is biztositanak, igy
forgalmuk jelentds, ami a balesetek el6fordulasanak gyakorisagat is befolyasolja.

A balesetek sulyossag szerinti térbeli eloszlasat a 4. dbra szemlélteti, amely a 2024-ben
bekovetkezett kozuti kozlekedési baleseteket kimenetel szerinti bontasban mutatja be.
Az abran a fekete pontok a halalos, a piros pontok a sulyos sériiléses, mig a zold pontok a
konny sériiléses baleseteket jelolik. A térkép alapjan megfigyelhetd, hogy a konny( sért-
léses balesetek viszonylag egyenletesebb eloszlast mutatnak a varosi uthal6zaton és na-
gyobb szamban jelennek meg a kiilonb6z6 {6 kozlekedési tengelyek mentén. Ezzel szem-
ben a sulyos sériiléses balesetek térbeli eloszlasa joval koncentraltabb képet mutat: ezek
els6sorban a belvarosi teriileteken, valamint a nagy lakételepi varosrészek kérnyezetében
fordulnak el6 nagyobb szamban.
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Megfigyelhetd tovabba, hogy egyes nagy forgalmu atmendé utvonalakon viszonylag sok
konny( sériléses baleset fordul eld, ugyanakkor a sulyos sériiléses balesetek szama ala-
csonyabb. Ez arra utal, hogy a balesetek sulyossagat nem kizardlag a forgalmi terhelés
hatarozza meg, hanem az adott Utszakaszok kialakitasa, a ccomo6ponti struktira és a kor-
nyez0 teriilethaszndlat is jelentds szerepet jatszhat.
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I 22 4. dbra: Pécs balesetei térképen, sulyossag szerint

A baleseti adatok alapjan azonositottuk a krltlkus utszakaszokat és keresztez6dése-
ket. Kritikus keresztezddésnek tekintettiik azokat, amelyekben 2024-ben legalabb 3 bal-
eset tortént. Ezek alapjan az alabbi helyszinek emelhetdk ki:

Nedvetich Andor ut - Szanté Kovacs Janos utca (3 baleset):

3 koénnyt sériiléses baleset tortént, amelyekben

@ 1

3 személy sériilt meg.



5. dbra: ¥
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[tt az els6 balesetben egy kanyarodo6 személygépkocsi és egy ha-
lad6 kerékparos iitk6zott nappali, szaraz utburkolati viszonyok
mellett. A baleseti adatlap szerint a konfliktus kialakulasaért a

® . “Romonya

i kerékparos volt felel6s, aki az titkozés kovetkeztében konnyi
N % sériilést szenvedett.
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A masik két esetben hasonlé tipusu, egyenesen haladé és kanya-

rodé jarmiivek titk6zése tortént. Ez j6l mutatja a csomépontban
rendszeresen kialakulé konfliktushelyzetet a balra kanyarodé
és a szembdl érkez6 jarmiivek kozott. A konfliktushelyzet csok-
kentése érdekében indokolt lehet a jelz6lampa-program fe-
lillvizsgalata, kiilonosen védett balra kanyarodé fazis beveze-
tésének vizsgalata.

Nagykozér

A Megyeri ut - Vasartér utca (3 baleset)

Ejszaka, szaraz titburkolati viszonyok mellett két keresztirany-

Pecs - balesetek kimenetel szerint bdl érkezé személygépkocsi litkozott, miutan az egyik jarmi

@ haldlos baleset (4) vezetdje nem biztositott els6bbséget a keresztez6 iranybdl ér-
® sulyos sériiléses baleset (51) kez6 jarmiinek. A baleset soran két személy konny( sériilést
szenvedett.

@ konnyl sériiléses baleset (186)
— Pécs kozigazgatasi hatar

Egy nagy teljesitmény(i motoros rolleren kézlekedd fiatal n6 ka-
nyarodas kozben nem adott els6bbséget a keresztiranybdl egyenesen halado tehergépko-
csinak, amelynek kovetkeztében titkozés tortént. A rolleres a baleset soran konnyd sért-
1ést szenvedett.

Nappali, szaraz utburkolati viszonyok mellett egy indulé személygépkocsi és egy azo-
nos iranyban haladé jarmi titk6zott, amikor az indulé jarmi vezet6je nem vette észre a

2




mogotte érkezd forgalmat, az litkozés kovetkeztében az egyik jarmi vezetdje sulyos sérii-
lést szenvedett.

6! dbra:Megyeriluti—\Vasartér utca

Az esetek jol mutatjak, hogy a csomdépontban sokféle kozlekedési mandver és kiillonb6z6
kozlekedési mod - gépjarmiivek és mikromobilitasi eszkozok - taldlkozik, ami a forgalmi
helyzet 6sszetettsége miatt gyakran vezet konfliktushelyzetekhez, ezért indokolt lehet a
csomopont forgalomtechnikai feliilvizsgalata.

Somogyi Béla utca - Légszeszgyar utca (3 baleset)

7. abra:iSomogyilBélalutcal=ilégszeszgyariutca

Egy személygépkocsival kozleked6 jarmiivezet6 jobbra kanyarodas kézben 6sszelitkozott
az azonos iranyban haladé masik személygépkocsival. A baleset soran az egyik jarmi ve-
zet6je konny sériilést szenvedett.
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Egy kerékparral kozlekedd férfi haladas kozben megcsuszott és elesett a gyalogos- és
egyéb kozlekedési feliileten. A baleset kovetkeztében sulyos sériilést szenvedett.

Két, keresztiranyban érkez6 személygépkocsi litkozott a keresztez6désben, miutan az
egyik jarmii nem biztositott els6bbséget a masiknak a jelz6lampa tiltasa ellenére. A bal-
eset soran két személy konny( sériilést szenvedett.

A harom eset alapjan a csomo6pontban eltéré jellegii balesetek torténtek, amelyek inkabb
figyelmetlenségre vagy a kozlekedési szabalyok be nem tartasara vezethet6k vissza, igy
egyértelm, helyspecifikus forgalomtechnikai beavatkozas indokoltsaga nem rajzolodik
ki.

Rakaczi ut - Felsomalom utca (3 baleset)

Egy motorkerékparral kozleked6 férfi haladas kozben megcsuszott és elesett az utpalyan.
A baleset soran sulyos sériilést szenvedett.

Egy motorkerékparral kozleked6 jarmiivezeté nem adott els6bbséget a keresztez6 irany-
bol érkezd autdbusznak, és dsszelitkozott vele, majd a baleset helyszinét elhagyta. A bal-
eset soran az autébusz egyik utasa konny sériilést szenvedett.

Egy Kkis teljesitményl motoros rollerrel kozlekedd férfi nem adott els6bbséget a balra ka-
nyarodo6 személygépkocsinak, amelynek kovetkeztében osszetitkoztek. A rolleres a bal-
eset soran sulyos sériilést szenvedett.

A balesetek alapjan a csomoépont térségében els6sorban figyelmetlenségh6l és els6bb-
ségadasi hibakbol adédé konfliktushelyzetek jelennek meg, és figyelemre méltd, hogy
a varoson atvezet6 6-os féut ezen szakaszan mikromobilitasi eszkozzel kozlekeddk is
megjelennek.

A kritikus utszakaszok tekintetében az alabbiak voltak:

Nagy Imre ut (7 baleset): Ez Pécs kertvarosi részének egyik fontos gytijt6utja, amely
lakoteriileteket kot dssze, valamint tobb kisebb bekotd utcaval és gyalogos atkelével is
rendelkezik. A baleseti adatlapok alapjan tobb kiilonb6z6 konfliktustipus rajzolodik ki,
azonban bizonyos mintazatok megfigyelhet6k. Két esetben a mellékutcabdl érkez6 jarmi
balra kanyarodas vagy keresztezo iranyu mozgas soran litkozott az egyenesen haladé
jarmivel, ami a f6irany forgalmaba torténd bekapcsol6das nehézségére utal. Emellett egy
kerékparos és két gyalogos baleset is tortént a szakaszon, koztiik kijelolt gyalogos-at-
kel6helyen bekovetkezett sulyos sériiléses eset is.

Tiizér utca (9 baleset): Itt tobb, eltérd jellegii baleset tortént, de tobb esetben a jar-
miivezetoi figyelmetlenség vagy szabalyszegés volt meghatdrozé tényezd. El6fordult
keresztez6désben balra kanyarodo és egyenesen halad6 jarmi tlitkozése els6bbségadas
elmulasztasa miatt, valamint kijel6lt gyalogos-atkel6helyen tortént gyalogosgazolas is, to-
vabba egy ittas vezetd palyaelhagyasos balesete. A Tiizér utca déli szakaszan ugyanakkor
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tobb rafutasos jellegii baleset is megjelent, ami valdszintileg a forgalom id6szakos tor-
l6dasaval és a kovetési tavolsag be nem tartasaval fligg 0ssze, amit kovetési tavolsagra
vagy torlddasra figyelmeztet6 jelzések alkalmazasa mérsékelhet.

Ifjusag utja (5 baleset): A vizsgalt balesetek viszonylag rovid, mintegy 250 méteres
szakaszon belil kovetkeztek be, ahol két kijelolt gyalogos-atkel6hely, a korhaz és kap-
csol6d6 parkoléforgalom, valamint jelentés gyalogosmozgdas is megjelenik. A balesetek
tobbsége gyalogosgazolas vagy jarmiivek kozotti konfliktus volt, amelyek hatteré-
ben elsGsorban vezetdi figyelmetlenség, a gyalogosok észlelésének késedelme vagy
az elsobbségi helyzetek hibas megitélése allt. A szakaszon érvényben 1év6é 30 km/h
sebességkorlatozas a kornyezet adottsagai miatt indokolt, ugyanakkor 6nmagaban nem
elegendd a baleseti kockdzat mérséklésére, mivel a konfliktusok jelentds része nem a se-
bességbdl, hanem a figyelem hianyabdl adddik. A gyalogosbiztonsag javitasa érdekében
ezért indokolt lehet a gyalogos-atkel6helyek észlelhet6ségének erdsitése, az utburkolati
jelzések megfeleld karbantartasan tilmenden példaul LED-es villogo jelzések, érzékelos
aktiv prizmak vagy gyalogos altal miikodtetett jelz6lampa alkalmazasaval.

9Nabrailfjusagiutjals Nehegjén észlelhet6iforgalmasjgyalogos-atkel6hely/alkorhaz{elotti

Szigeti it - Hungaria utca tengely (11 baleset): A 11 kozuti baleset kozott palyaelha-
gyasos esetek, gyalogoseliitések és keresztez6désben bekovetkezett jarmititkozések egy-
arant el6fordultak. Az érintett jarmiivek kozott a személygépkocsik mellett tehergépkocsi,
kerékpar, elektromos rasegitésii kerékpar és nagy teljesitményi elektromos roller is sze-
repel. Kiemelendd, hogy a 11 balesetbdl 6 esetben mikromobilitasi eszkoz (kerékpar
vagy elektromos roller) volt érintett, ami arra utal, hogy ez a tengely jelentds kerékparos
ésrolleres kozlekedési utvonal. Ugyanakkor az infrastruktira nem egységes: a Szigeti Gton
a belvaros iranyaba a kerékparos létesitmények tipusa (kerékparsav, kerékparos
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nyom, kerékparut) gyakran valtozik, helyenként a kozuti forgalomtdl elvalasztva, majd
ismét visszavezetve a forgalomba, ami gépjarmii-mikromobilitasi konfliktushelyze-
teket generalhat. Emellett a tengely masik részén, a Hungaria utcan a kerékparos inf-
rastruktira mar nem folytatodik, ami szintén kedvezo6tlen a mikromobilitasi kozlekedés
biztonsaga szempontjabol.

6-0s fout vonala (24 baleset): Ezek a balesetek nem tartalmazzak a kiilon csoméponti
elemzésben mar vizsgalt eseteket (Nedvetich Andor ut - Szanté Kovacs Janos utca; Rako-
czi ut - Felsémalom utca). A balesetek tipusait vizsgalva megallapithato, hogy jelent6s
aranyban fordultak el6 gyalogosokat érint6 balesetek, amelyek az esetek kozel felét
adjak, jellemzden kijelolt gyalogos-atkel6helyen vagy annak kézelében bekovetkezd elii-
tések formajaban. Emellett kisebb szamban rafutasos, illetve kanyarodasi konfliktusbo6l
ered6 jarmititkozések is megjelentek, amelyek hatterében leggyakrabban figyelmetlen-
ség vagy els6bbség meg nem adasa allt. A balesetek jellege alapjan a tengelyen jelentds a
gyalogos és gépjarmiiforgalom kozotti konfliktusok jelenléte.

VEDTELEN KOZLEKEDOK BALESETE!
GYALOGOS BALESETEK

A baleseti adatlapok alapjan 2024-ben 6sszesen 54 gyalogos baleset tortént Pécsett.
Ezek koziil 2 halalos, 16 sulyos és 36 konnyii sériiléses kimenetelii volt. A balesetek
teriileti eloszlasat a 10. dbra szemlélteti. Lathat6, hogy dont6 tobbségiik a belvarosi terti-
letekre, illetve Kertvarosra koncentralodik.

A balesettipusokat vizsgalva megadllapithato,

hogy a legnagyobb csoportot a kijelolt gyalogos-
dtkel6helyhez kapcsolodo konfliktusok alkottdak: 14
eset utkeresztezdodésben kijelolt gyalogos-atkeléhelyen,
tovabbi 7 eset pedig nem keresztezddésben, de kijel6lt
dtkel6helyen tortént.

Emellett még 2 esetben kijelolt atkel6helyen, masik all6 jarmi mellett elhalad6 jarmi
utotte el a gyalogost. Jelent6s szamban fordultak el6 tovabba utkeresztezddésen kiviili
gyalogoseliitések (10 eset), valamint nem Kkijelolt atkelési helyhez kapcsolédo balesetek
is, ami arra utal, hogy a gyalogosok nemcsak a zebraknal, hanem azokon kiviil is szamotte-
v0 kockazatnak vannak kitéve. Tovabbi 7 esetben ,egyéb kozlekedési baleset gyalogossal”
jelzés szerepelt a baleset tipusanal.

Az okok oldalardél nézve a gyalogos balesetek tobbsége a jarmivezetdi oldalhoz kapcsolo-
dik: 26 esetben az okcsoport elsobbség meg nem adasa volt, mig 14 esetben a gya-
logosok hibaja szerepelt a baleseti adatlapokon. A balesetek jelent6s része kijelolt gya-
logos-atkel6helyen tortént (21 eset), ami arra utal, hogy a gyalogos és a jarmiiforgalom
kozotti konfliktusok gyakran a kijelolt atkelési pontokndl alakulnak ki. Emellett 6 esetben
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utkeresztez6désben, nem kijelolt atkel6helyen, valamint 14 esetben utkeresztez6désen
kiviil, gyalogos-atkel6helyen kivil kovetkezett be baleset. Ritkabb, de jdl elkiilonithetd
esetek is el6fordultak: 2 alkalommal takar6 objektum mogiil lépett eld a gyalogos, mig 2
esetben tomegkozlekedési megallé teriiletén titottek el gyalogost (utdbbiak koziil az egyik
esetben nagy teljesitmény(i motoros roller volt érintett).
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10. dbra: Gyalogos balesetek el6forduldsa térképen

Pellérd Postavolgy \

Malogi sz0lOhegy

A gyalogos balesetekben érintett jarmitipusok vizsgalata alapjan az esetek tobbségében
személygépkocsi volt érintett (39 eset), kisebb szamban pedig tehergépkocsik (6 eset)
és autobuszok (2 eset) szerepeltek a balesetekben. Emellett 6 esetben mikromobilitasi
eszkoz - kerékpar (2 eset), segédmotoros kerékpar (1 eset), nagy teljesitmény(i motoros
roller (3 eset) - is érintett volt a gyalogos balesetekben. Ez arra utal, hogy a varosi kozle-
kedésben egyre nagyobb szamban jelen 1évé mikromobilitasi eszkézok és a gyalogosok
kozott is kialakulhatnak konfliktushelyzetek, amelyek kezelése egyre égetobb kozleke-
désbiztonsagi feladatot jelent.




MIKROMOBILITASI ESZKOZOKKEL KOZLEKEDOK BALESETEI

2024-ben 6sszesen 55 mikromobilitasi eszkozzel kozleked6t érint6 személysériiléses baleset
tortént. Ezek koziil 1 halalos, 11 stlyos sértiléses és 43 konny sériiléses kimeneteld volt.

® A balesetek jellegét vizsgalva két nagyobb
Hird csoport rajzolédik ki. Az egyik a ,magdnos’,

egyjarmiives baleseteké, amelyek

6 dontdéen megcsuszdsbal, faroldasbol vagy

felborulasbdl adodtak; ilyenbdl 24 eset volt,

vagyis az 6sszes mikromobilitdsi baleset

! kozel fele ebbe a korbe tartozott. A mdsik
meghatdrozo csoportot a csomoponti
Romonya konfliktusok alkotjdk: 13 esetben keresztezo

iranyba haladoé jarmiivek ésszeiitkozése,
tovabbi 6 esetben egyenesen halado és
kanyarodo jarmiivek iitk6zése, valamint
l 2 esetben szembe halado jarmiivek

| osszelitkozése tortént.

Bogad

Nagykozar Emellett 6 gyalogoseliités is szerepel a balesetek kozott, ami

arra utal, hogy a mikromobilitasi eszkozok és a gyalogosok kozotti
konfliktusok is érdemi kozlekedésbiztonsagi problémat jelentenek.
A baleseteknek a baleset természete szerinti megoszlasat a 11. dbra
szemlélteti.

utkozés vadon él6 allattal il 1
utasok balesete |l 1
szembe haladé jarmivek 6sszeutkdzése [l 2
palyaelhagyas, szilard targynak ttkozés nélkal il 1
M60 megcsuszas, farolas, felborulas az atpalyan [N 2/
keresztezd irdnyba haladd jarmivek 6sszeiitkzése |GG 13
gyalogos elutése NN 6

egyenesen haladé és kanyarodo jarmivek ttkozése | 6
allé jarmiinek Gtkézés W 1
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11. ébra: Mikromobilitasi eszkdzzel tortént balesetek a baleset természete szerint
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A balesetek 43 esetben gépjarmiiforgalmi tuton, 9

esetben gyalogiiton, jardan vagy egyéb gyalogos
feliileten, tovabbi 3 esetben kerékpdariit és gyalogiit kozés
feliiletén kovetkeztek be. Ez 6nmagaban is jelzi, hogy

a mikromobilitasi konfliktusok nem kizardlag a kézuti
forgalomban, hanem a gyalogosokkal kézdsen hasznalt

terekben is megjelennek.

A sulyosabb kimenetelii esetek tobbsége ugyanakkor egyértelmiien a kozuti kornyezet-
hez kothetd: a 12 halalos vagy sulyos sériiléses balesetbdl 11 gépjarmiiforgalmi
uton, és 7 utkeresztezodésben vagy kozvetleniil ccomoponti helyzetben tértént. A

balesetek térképi eloszlasa sem egyenletes: a pontok leginkabb a belvarosi te
a 6-os fout varosi szakasza, a Szigeti ut - Hungaria utca kérnyezete, valam

varos és a déli varosrészek f6bb utvonalai mentén siirisédnek. Ez arra utal, hogy a

mikromobilitasi balesetek elsGsorban ott jelennek meg nagyobb szamban, ahol

miiforgalom, a gyalogosmozgas és a mikromobilitasi kozlekedés intenziven keveredik.
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A balesetek térképi eloszlasat vizsgalva tobb jellegzetes mikromobilitasi tengely
is azonosithatd Pécsett, amelyeket a 13. dbra szemléltet. Az egyik ilyen utvonal a
Szigeti Ut - Fels6vamhaz utca tengely, ahol a balesetek jelentds része megcsiszas-
bol, felboruldsbol vagy iranyitasvesztésbdl adod6é maganos baleset volt. Ezen a sza-
kaszon a kerékparos infrastruktira nem egységes kialakitasu: a kerékparsavok,
kerékparutak és egyéb vezetési modok valtakozasa miatt a kozlekedési kornyezet
gyakran valtozik, ami a mikromobilitasi eszkozokkel kézleked8k szamara nehezeb-
ben értelmezhet6 forgalmi helyzeteket eredményezhet. A balesetek tobb esetben
éppen ezeknél a valtasi pontoknal koncentral6édnak.

Masik fontos tengely a Megyeri Ut - Tlzér utca irany, ahol ezzel szemben inkabb
gépjarmiivekkel litkozések, kiilonosen keresztez6 irdnyu litkozések jelennek meg.
Ez arra utal, hogy ezen a szakaszon a mikromobilitasi eszk6zokkel kozleke-
dok és a gépjarmiiforgalom talalkozasa, kiilonésen a csomdépontokban, fo-
kozott baleseti kockazatot jelent.




KOVETKEZTETESEK ES BALESETMEGELOZESI AJANLASOK

A 2024. évi baleseti adatok elemzése alapjan
megallapithato, hogy Pécs koéziti biztonsagi helyzetét
alapvetden a varosi kézlekedési kérnyezet komplexitasa
és a kiilonbo6zé kézlekedési modok kozotti intenziv
interakciok hatarozzak meg.

Avizsgalt id6szakban bekovetkezett 241 személysériiléses baleset vizsgalata egyértelmi-
vé tette, hogy az esetek tobbsége nem miiszaki hibakra vagy az id6jarasi koriilményekre,
hanem dontéen emberi tényezdékre vezethetd vissza. Ezek koziil is kiemelkedik a figyel-
metlenség, a hibas helyzetfelismerés, valamint az els6bbségi helyzetek téves megitélése.

A balesetek térbeli eloszlasa szoros 0sszefliggést mutat a varosi uthalézat terheltségével:
a balesetek els6sorban a nagy forgalmu tengelyek mentén, a slir(in beépitett belvarosi
teriileteken, valamint a nagy lakételepi kozpontok - kiilondsen Kertvaros és Uranvaros -
kornyezetében koncentralédnak. Ezeken a csomdpontokon a gépjarmiiforgalom, a gyalo-
gosmozgas és a mikromobilitasi eszkozok egyidejli jelenléte olyan konfliktushelyzeteket
eredményez, amelyek kezelése tilmutat az altalanos szabalyozasi kereteken.

A gyalogosok biztonsaga szintén kritikus pontja a pécsi baleseti képnek. Az 54 gyalogosel-
ités jelentds része (21 eset) éppen a kijelolt gyalogos-atkel6helyeken tortént, ami ramutat
arra, hogy ezek a pontok a varosi forgalom legkritikusabb talalkozasi feliiletei. A balesetek
hatterében gyakran a kolcsonos észlelési késedelem all: a jarmiivezetdk részérdl a figyel-
metlenség vagy a gyalogos szandékanak késdi felismerése, mig a gyalogosok oldalarol a
vigyazatlan uttestre 1épés vagy a forgalmi helyzet téves megitélése a meghatarozo. Figye-
lemre mélt6 az Utkeresztez6désen kiviili ellitések magas szama (10 eset) is; ez arra utal,
hogy a varoslakok altal preferalt atkelési utvonalak és a felfestett zebrak elhelyezkedése
sokszor nincs 6sszhangban, ami a gyalogosokat szabalytalan, ezaltal kockazatosabb utpa-
lya-hasznalatra kényszeriti.

A mikromobilitasi eszkdzok - kerékparok és elektromos rollerek - térnyerése Pécsett is
Uj tipusu, a jelenlegi infrastruktiura mellett nehezen kezelhet6 konfliktusokat sziilt. Az
adatok alapjan lathatd, hogy a balesetek jelentds része (44%) ,maganos”, egyjarmiives
esemény, ami a jarmiivezetdk rutintalansagara vagy a palyahibakra vezethet6 vissza, nem
pedig a sebességtullépésre. A Szigeti ut - Hungaria utca tengelyen tapasztalhaté magas
érintettségiik pedig arra mutat ra, hogy a kerékparos infrastruktura hirtelen tipusvaltasai
és halozati hidnyossagai olyan varatlan forgalmi szituaciokat teremtenek, amelyeket sem
a gépjarmiivezetok, sem a rolleresek nem tudnak minden esetben biztonsagosan lereagal-
ni. Emiatt a halozat folytonossaganak megteremtése és a kritikus csomdpontok forgalom-
technikai korrekcioja jelentene valédi megoldast.




Osszességében megdllapithaté, hogy a pécsi balesetek
hdtterében allo donto tényezé - a figyelmetlenség - olyan
osszetett probléma, amelynek kezeléséhez a statisztikai
alapui megkézelitésen tiulmutato, lokdlis stratégidkra
van sziikség. A hatékony balesetmegel6zés érdekében
kiemelt figyelmet kell forditani a kritikus csomdépontok
(pl. a Nedvetich Andor ut vagy a Megyeri ut érintett
szakaszai) forgalomtechnikai feliilvizsgadlatdra, a
gyalogos-atkelohelyek észlelhetdségének javitasdra
(példaul az Ifjusag utjan alkalmazott aktiv jelzésekkel),
valamint a kézlekeddk figyelmének tudatos fenntartasdra.
A kozuti biztonsdg hosszu tavu javuldsa a szabadlyozas
életszeriiségétol, az infrastruktura kovetkezetességétol
és a kiilonbozo kozlekedési modok kozotti interakciok
kiszamithatéosdganak néovelésétol varhato.




UTOSZO: MIT UZEN PECS A KOZLEKEDESPOLITIKANAK,
A KOZLEKEDESBIZTONSAGGAL FOGLALK0Z0
INTEZMENYEKNEK, SZERVEZETEKNEK?

Irta: Rdcz Tamds,
a tanulmdnyt megrendelo Esszertibb Kézuti Kozlekedésért Egyestilet elnoke

Ahogy korabbi hasonlo kutatdasaink eredményei
alapjan is megdllapitottuk, a hazai kézlekedési
balesetek dokumentdciojanak mélyebb elemzése
komoly hianyossdgokra vilagit ra a mainstream
kézlekedésbiztonsdgi dogmarendszerben.

Az utkezel6k kedvenc eszkoze, a jarmiivek megengedett sebességének csokkentése mesz-
sze nem elegendd, egyes helyeken, id6szakokban talan kontraproduktiv eleme a kozleke-
désbiztonsagi célu forgalomszabalyozasnak.

Ha a kozlekeddi figyelem altalanos szintje olyan alacsony, mint ahogy ezt elemzésiinkb6l
latjuk, a sebesség altalanos, az életszertitlenség szintje ala csokkentése vagy az erre to-
rekvés és a jelzésrendszer tovabbi altalanos bovitése mar nem hozhat érdemi javulast a
kozlekedésbiztonsagban.

A tulszabalyozads viszont rontja a szabdlykévetési
hajlanddsagot, illetve dltalanosan kriminalizalja a
kézlekedoket, ami megneheziti a balesetek valodi
okainak feltarasadt, az azok kikiiszéboélését célzo hatékony
megeldzési munkat.

Ugy véljiik, a jelen valésagban a koztti kozlekedési balesetszam csokkentésének legfon-
tosabb és leghasznosabb eszkoze a kozlekedéssel kapcsolatos, a kozlekedésbiztonsagot
érintd tudas- és figyelemszint novelése lenne a lakossagban. Az 4j jarmitipusokkal, a va-
rosi kozlekedés 1j kihivasaival kapcsolatos innovativ balesetmegel§zési tajékoztaté kam-
panyok szervezésével, a balesetek valddi okaira fokuszalé edukativ és figyelmeztet6 tize-
netek megfogalmazasaval és kozvetitésével lehetségesnek latjuk gyors javulas elérését a
kozlekedésbiztonsagban.

Masik kovetkeztetésiink a kozlekedéshatosagi forgalomellendrzési tevékenységgel
kapcsolatos.

Ugy véljiik, a kézlekedék oldaldrdl szinte kizdrélag
a gépjarmiivek sebességmérésében, egyes forgalmi
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helyszinek életszeriitlen kézlekedési rendjének enyhe
megsértését is kemény birsdgoldssal biinteté éncélu
akciokban és szondaztatdasokban kimertiilo renddorségi
munkdnadl tébbre, részben madsra lenne sziikség az utakon.

e Latvanyos, adlland6 rendori jelenlét;

¢ anem sulyos, nem gyakori szabalysértokkel szemben, és veliik szemben is csak a tény-
legesen veszélyes vagy zavaré kozlekedési magatartas esetén, de gyakran, sok helyszi-
nen alkalmazott gyakori enyhe intézkedés (figyelmeztetés, minimalis birsag);

e ajarmivezetdi (el6életi) pontrendszer atalakitasa és kovetkezetes alkalmazasa su-
lyos és/vagy veszélyes szabalysértések esetén;

* anem vezetdi engedélyhez kotott kozlekedési modozatok alanyainak felhivasa az
irott, de még inkdbb a j6zan ész iratlan szabdalyainak kovetésére.

Megitélésiink szerint ezen eszkozokkel hatékonyan lehetne csokkenteni a kozlekedési
balesetek szamat varosi-el6varosi kornyezetben.




