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MODSZERTAN

A balesetelemzéshez a hazai személysériiléses baleseti adatokat tartalmazé WEB-BAL
adatbazist hasznaltuk. Az adatokat kiilonb6z0 teriileti egységekre 2024-re sziirve kaptuk
meg. Mivel arendszerbe betekintésre jogosultak kore korlatozott (13/2022. (IV. 7.) Korm.
rendelet), az adatokhoz kozvetleniil nem fértiink hozza, ezeket a Kozlekedéstudomanyi
Intézet munkatarsa tovabbitotta résziinkre.

A baleseti adatok anonimizaltan, sziirt adatallomdnyként,
illetve baleseti adatlapok formdjaban alltak

yd -
rendelkezésiinkre.
WEB-BAL baleseti adatlap 2025.12.06. 18:15
Baleseti adatlap azonositoja: 24020100011
Varmegye: Baranya Baleset ideje: 2024.01.04 22:40 (csiitGrtak)
Varos, kéizség neve: Pécs (lakott teriileten kiviil) GPS 46°04°'56.89 / 18°16°24.09
1. kiziat szama: 5619 1. kdzit szelvénye: 0+456 1. kizit kategonija:
1. utca neve: 1. utca hazszam:
Keresztezd kdzut szama: Keresztezd kdzut szelvénye: Keresztezd kidzut kategoriaja:

Keresztezd utca neve:
Meghaltak szama Stlyosan sénlltek szama Kénnyen sériltek szdma Baleset kimenetele

48 6ra malva 0 0 1 kannyd sérilléses
30 nap mulva 0 Q 1 kanmyd sériiléses
Baleset tipusa: [201] Pdlyaethagyds jarmuivel egyenes uton, menetirdny szerinti JOBB oldalon
Tipuscsoportja: [990] magdnos jarmubalesetek (907-914)
ElGidézo ok: [-11
ElGidézd okcsoport: 0
Természete: [32] pdlyaelhagyds, szildrd targynak ttkozes nélkiil
ld&jarasi viszonyok: deriitt Latasi viszonyok: gjszaka kdzvildgitas nelkil
Baleset helye: lakott teriileten kiviil Az Utvonal tipusa: gépjarmuforgalmi ut
Sebességhkorlatozas: 90 Sebességkorlat (k. at):
Ut alakzata: utkanyarulat Utkeresztezddés tipusa: nern ltkeresztezddés, vagy ismeretlen
Forgalomiranyitas: Utvonal forgalmi jellege:  kétirdnyui osztatlan
Azonos iranyl savok:  egy Forgalmi savok jelzése: utburkolati fellel
Ut lejtviszonyai: sik Burkolat allapota: hibatlan
Uttest feliletének all:  normdl (szdraz) dllapotu uttest Kabitaszeres befoly.:
Alkoholos befoly.: 0.81 - 1.50% /051 - 0.76 mg/1 kézott

A résztvevd jarmid sorszama: 1

Jarma fajtaja:

A Jarmi gyartmanya: Mazda Gyartasi éve: 2001

Telephelye (orszag. vagy varmegye): K/N(02) Veszélyes aru kodja:

Jarmi mozgasa: Haladasi iranya (szelv./szam.) ellentétes

Az elsd Gtkozés targya: nincs Helyszin elhagyasa: volt
Résztvevd személy sorszama/)armi azonositdja: 2 /1

Eletkora: 32 Neme: ferft

Allampolgarsaga: Magyarorszdg Forgalomban szerepe:

Biztonsagi eszkozok: Légzsak:

Jarmivezetdi engedély: Jogszabaly nem katelezte Jogositvany megléte/datuma: nem volt jogositvdny [

Alkoholos befoly.: ismeretlen, vagy nem vizsgdit Drog teszt: ismeretlen

Gyalogos helyzete: nem gyalogos Kerékparos kozlekedése: ismeretlen, vagy nem kerékpdros

Seriilés kimenete helysz.: kénnyen seriilt Seriilés kimenetele (30 nap): kénnyen seriilt

Korhazi apolds: kérhdzba szallitottdk A sérilt szerepe: részese

1. dbra: WEB-BAL baleseti adatlap minta

A baleseti adatlapok minden esetben tartalmazzak a legfontosabb adatokat a baleset
pontos helyszinérél, az infrastruktura allapotarol, iddjarasi és latasi viszonyokrél, va-
lamint a részt vevé jarmiivek és személyek alapadatairol. Ezen kiviil rogziti a baleset
tipusat és el6idéz6 okat, a sériilt szerepét (okozd, vagy részes), valamint a sériilés ki-
menetelét is.
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https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a2200133.kor
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a2200133.kor

Fontos megjegyezni, hogy 2024-tdl a baleseti adatlapokon nemcsak az els6dleges okot
rogzitik, hanem kulon mez6ben a ,baleset mogottes okat” is. Ebbe a mez6be a korabbi
gyakorlattol eltéréen egyszerre tobb érték is beirhatd, vagyis egyetlen balesethez tobb
mogottes ok is rogzithetd. A leggyakoribb mogottes okokat (orszagos szinten, gyakorisa-
guk szerint, 2024) a 2. dbra mutatja.

A legfébb —
baleseti forrasok .

A mogottes okok vizsgalata lehet6séget
ad arra, hogy a hivatalos statisztikai kate-
goriakon tul lassunk, és feltarjuk azokat a
figyelmi, allapoti vagy forgalmi kortilmény-
értékelési hibakat, amelyek a balesetek
hatterében allnak.

7,4%

Hibas kérnyezeti
értekelés

Az idGjdrasi, ltasi és
dtwiszonyak nem megfeleld
felmérése okozta hibdk,

Ugyanakkor az adatlapok formalizalt szer-
kezete miatt a baleseti helyzetek csak rész-
ben rekonstrualhatok: hidnyoznak olyan
tényez6k, mint a jarmiivek aktiv biztonsa- ——
gi rendszereinek (ABS, ESP, automatikus o)

vészfékezd) allapota, a vezetdk figyelmi al- 50’6 A‘J
lapota, esetleges mobiltelefon-haszndlat,

- . s Figyelmetlenség
vagy mas korulmények, amelyek a dontés-  analesstek tabb mint feléné a satér Ittas vagy
, , , figyeimének elterelddése az elsidleges bédult allapot
hozatalt befolyasolhattdk. Bar az alapada-  moasttesck. A tudatmodosité szerek
L , hatdsa alatt toriénd vezetés
tok rendelkezésre allnak, a balesethez veze- gyakorisiga orszagos szinter

Egyéb emberi tényezok

A hisebb szazabikban eldforduld, de specifikus emberi
allapotokhoz vagy hidnyossdgokhoz kithetd okok

t eseménylanc sok eleme rejtve marad.

Atapasztalatok azt mutatjak, hogy a pusztan 0
szamszer( és Kkategorizalt adatok mogott @ b
szamos olyan hattértényezd huzodik meg, w
amelynek feltarasa nélkil nem készithetd Kézlekedési »
valéban megalapozott baleset-megel6zési 1,9% oo ate 14%  toie  12%
stratégia. Ezért a hagyomanyos adatlapok 2. dbra

mellett sziikség van kiegészitd, értelmezd elemzésekre, amelyek képesek feltarni a rejtett
okokat, és hozzajarulnak a k6zlekedésbiztonsagot noveld intézkedések kialakitasahoz.

Bar az adatlapokbol fakado korlatok egyértelmiiek,

torekvésiink az volt, hogy a rendelkezésre allo
informdciokon tulmutatva feltarjuk azokat a hdttérben
huizodo tényezéoket, amelyek megértése nélkiilozhetetlen
a célzott és hatékony baleset-megeldzési megolddsok
kidolgozdsahoz.




M6-0S AUTOPALYA BALESETI HELYZETE 2024-BEN

Az M6-0s autdpdalya Magyarorszag észak-déli tengelyének egyik meghatarozé gyorsfor-
galmi utja, amely Budapest déli térségétdl Pécs iranyaba halad. Az autépalya az M0O-s cso-
mopontjatol indul, és mintegy 192 km hosszban vezet a Dél-Dunantul iranyaba, érintve
tobbek kézott Erd, Dunadjvaros és Szekszard térségét. Nyomvonala nagyrészt a Duna vo-
nalat koveti, sik- és dombvidéki szakaszok valtakozasaval.

Az autépalya iizemeltetése tobb koziitkezels kozott oszlik meg. A Budapest-Erd kozotti,
mintegy 22 km-es szakaszt a Magyar Kozt Nonprofit Zrt. tizemelteti. Az Erd-Dunatjvaros
kozotti, 22-76 km kozotti szelvényeken az M6 Duna Autdpalya Koncesszids Zrt., mig a Du-
naujvaros-Tolna kozotti 65 km-es szakaszon az M6 Tolna Autopalya Koncesszios Zrt. latja
el az lizemeltetési feladatokat. A Tolna-Mohacs kozotti M6-os, valamint a Mohacs-Pécs
kozotti M60-as autdpalya szakaszok kezeldje a MAK Mecsek Autdpalya Koncesszids Zrt.

Forgalmi szempontbdl az M6-os autopdlyara jelentés szakaszonkénti eltérés jellemzd: az
északi részeken nagyobb az ingaz6 és teherforgalom aranya, mig a déli szakaszokon alacso-
nyabb forgalomsiir(iség, hosszabb egybefiiggd palyarészek és ritkabb csomo6ponti kapcsola-
tok figyelhet6k meg. Az eltéro forgalmi terhelés, ajarm{iosszetétel, valamint az it geometriai
és kornyezeti adottsagai egyliittesen olyan hattértényezdket alkotnak, amelyek meghataro-
z0 szerepet jatszanak a 2024-es kozuti balesetek térbeli és ok-okozati alakulasaban.

A 2024. januar 1. és 2024. december 31. kozott 6sszesen
39 balesetet rogzitettek, amelyek soran 71 személyi
sériilés tortént. A balesetek kézott 2 halalos, 20 sulyos, 17
pedig kénnyii sériiléses kimenetelii volt.

Emellett a Mohacs és Pécs kozott huzodé M60-as szakaszon tovabbi 2 konny( sériiléses
baleset tortént.
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3. dbra: Balesetek alakulasa havi bontdasban, latasi viszonyok szerint
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IDOBELI BONTAS

A balesetek éves eloszlasa nem mutat teljesen egyenletes képet: a tavaszi és 6szi hona-
pokban tobb kiugré érték figyelhetd meg. Aprilisban, jiniusban, szeptemberben és
novemberben 4-5 balesetet regisztraltak, mig augusztusban egyetlen eset sem tor-
tént. A tobbi hénapban jellemzbéen 1-3 baleset fordult el6, ami inkdbb szért mintazatra
utal. A napszak szerinti megoszlas szintén arulkodé. A legtobb baleset nappali, termé-
szetes fényviszonyok mellett tortént (24 eset), de el6fordult korlatozott latasi viszo-
nyokkal kisért nappali idészakban is (4 eset). Sziirkiiletben 3 balesetet jegyeztek fel,
mig éjszaka 0sszesen 8 baleset tortént.

TERBELI BONTAS

Az M6-0s autdpalyan bekovetkezett balesetek térbeli megoszlasa jol mutatja, hogy az ese-
mények nem oszlanak el egyenletesen a palya teljes hosszan (4. dbra). A balesetek kozel
fele (17 eset) az autdpalya északi harmadan toértént; minddssze 10 baleset fordult eld a
Szekszardig tart6 kozépso6 szakaszon, a Pécshez kdzelebbi déli szakaszon pedig 12 baleset.

A 10 kilométeres szakaszokra bontott adatok alapjan kirajzolédnak olyan z6nak, ahol a
balesetek slirlisodnek, mig mas részek szinte teljesen balesetmentesek. A legnagyobb
koncentracié az Erd kérnyéki 14-24 km-es szakaszon figyelheté meg, ahol hét eset tor-
tént. Ez a kiugré érték nem meglepd, hiszen itt talalhat6 az autdpalya egyik legforgalma-
sabb belépd z6naja, tobb csomdponttal és sebességhatar-valtasi ponttal.
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Emellett két tovabbi szakasz emelkedik ki: a 104-114 km és a 154-164 km ko6zotti palya-
szakaszokon egyarant négy-négy balesetet regisztraltak. Ezek jellemzden hosszabb, egye-
nes utszakaszok, ahol a monoton vezetés és a figyelem lankadasa novelheti a kockazatot.
Tobb kozepes baleseti kockazati szakasz is azonosithaté (példaul 34-44 km, 54-64 km,
84-94 km), ahol harom-harom baleset tortént. Ezzel szemben a palya déli végén és né-
hany kozéps6 szakaszon hosszy, balesetmentes szakaszok talalhaték.
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5. dbra: Balesetszamok és a forgalom alakulasa

Fontos kiemelni, hogy klasszikus gocpont - ahol néhany szaz méteren beliil hal-
mozodnanak a balesetek - gyakorlatilag nem fordul el6. A s{irtisodés inkabb 10 km-
es blokkokban jelentkezik, ami lokalis, de nem extrém koncentraciot jelez.

Ez a kép jol mutatja, hogy a baleset-megeldzési
intézkedéseknek nem altalanos, hanem célzott,
szakaszokra fokuszalo megkozelitést kell kévetniiik.

Kiemelhetd ugyanakkor a Szebényi-vizfolyas volgyhidjanak térsége (175. kilométerszel-
vény), ahol 2024-ben két sulyos sériiléses baleset tortént, mindkettd allé jarmunek tit-
kozés kovetkeztében. A volgyhidon leallosav nem all rendelkezésre, a palya szélén
kizardlag folyamatos szegélyvonal jel6li az uttest hatarat, amely megallasra alkalmas
tertiiletet nem biztosit (6. dbra). Ennek kévetkeztében az itt megallé jarmiivek és azok
utasai kiemelten magas baleseti kockazatnak vannak kitéve, mivel a halad6 forgalom-
tol valé oldaliranyu elkiilonités nem biztositott, a jarmivek észlelhet6sége korlatozott, az
allé jarmiivel torténd litkozések esetén pedig a becsapddasi energia jelentds.

A vizsgalt esetek alapjan indokoltnak latjuk az uttesten torténé megallast tilté ,Meg-
allni tilos” jelz6tabla kihelyezését a volgyhid mindkét iranybol érkez6 bevezetd szaka-
szan, a megallasbdl eredd sulyos balesetek kockazatanak csokkentése érdekében.
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6. dbra: Szebényi-vizfolyas volgyhid bejarati szakasza dél fel6l érkezve

FOBB BALESETI OKOK ES MOGOTTES OSSZEFUGGESEK

A 2024-ben vizsgalt 39 baleset alapjan az M6-0s autépalyan a balesetek dontd része két
nagy okcsoport koré rendezdédik: egyrészt az utoléréses (rafutasos) iitkozések, mas-
részt az egyszereplos palyaelhagyasok. A baleseti tipusok kozott az utoléréses iitko-
zés mozgasban 1év6 jarmiivekkel a leggyakoribb (15 eset), amelyhez tovabbi utoléréses
esetek tarsulnak megallt jarmiivel (6 eset). Ezt kovetik a palyaelhagyasok: koziiliik 9
egyenes utszakaszon, 3 pedig kanyarban tortént. Ez az arany 6nmagaban arra utal,
hogy a kockazat nem elsdsorban kiilonleges helyszini adottsagokhoz kapcsolédik, hanem
inkabb a vezetdi figyelem és éberség hianyahoz. Az egyenes, monoton szakaszokon be-
kovetkezd balesetek nagy szama arra enged kovetkeztetni, hogy a hattérben a figyelmi
bedllitédas gyengiilése, a faradtsag vagy az elkalandoz6 figyelem all.

Ritkdbban fordult el6 parhuzamos haladas kozbeni iitkozés (3 eset), szilard targynak
litkozés (2 eset) és gyalogoseliités (1 eset). A kép néhany, hangsulyosan latens tényezot
emel ki: figyelem, faradtsag, helyzetértékelés, amit a ,mogottes ok” mezdk és a konkrét
esettipusok megoszlasa is visszaigazol.

Az utoléréses litkozések hattere nem pusztan a formalis okokra vezethet6 vissza.

A baleseti adatlapok hivatalos okcsoportjai elso
ranézésre egyértelmii mintat mutatnak: a ,sebesség
megvalasztasanak hibdja” 19 esetben, a ,nem megfelelo
kéovetési tavolsag” pedig 10 esetben szerepel elsddleges
okként.




Ezek a cimkék azonban inkdbb tiineteket ragadnak
meg, mint valddi kivalto tényezoket. Ha mélyebben
belenéziink az adatokba, ldatszik, hogy a mdégéttes okok
kézott kiemelkedden gyakori a figyelmetlenség (20
eset), sot tobb esetben az elalvds is megjelenik (7 eset).
Ez arra utal, hogy a balesetek hdatterében nem pusztdn
a szabalyok megszegése dll, hanem a vezetdi dllapot,
az észlelési késedelem és a reakcioidé problémadi. A
~kovetési tavolsdg” tehdt sokszor nem el6zmény, hanem
kévetkezmény: a jarmiivezeté nem azért iitkozik, mert
eleve tiil kézel haladt, hanem mert késon észlelte a
veszélyhelyzetet.

Az utoléréses balesetek kockazatat tovabb noéveli, hogy az ilyen események lancreakci-
oszeriien is megjelenhetnek. Erre szemléletes példa a 2024. november 21-én Szebény
térségében, a 175+432 kilométerszelvénynél bekovetkezett két stlyos sériiléses utoléré-
ses baleset, amelyek mintegy negyedoran beliil, gyakorlatilag azonos helyszinen tor-
téntek. Ezek megel6zésében kiemelt szerepe lehet a forgalmi zavarok és balesetek korai
és egyértelm jelzésének, valamint a jadrmivezetdk célzott kozlekedésbiztonsagi okta-
tasanak, amely hangstlyozza a hirtelen lassul6 vagy megall6é forgalom esetén kévetendd
helyes magatartast (kovetési tavolsag novelése, fokozott eldrelatas, indokolatlan savvalta-
sok kertilése).

A palyaelhagyasos balesetek a vizsgalt id6szakban 12 esetben fordultak eld. Az esetek
dontd tobbsége kedvez6 kornyezeti feltételek mellett kovetkezett be: 11 alkalom-
mal szaraz utburkolaton, mindossze 1 esetben nedves burkolaton, tovibba 10 eset
deriilt, 2 eset borult idoben tortént, mig havazas vagy 6nos es6 melletti palyaelha-
gyas nem volt. Id6beli megoszlasuk alapjan 7 esemény nappali, 5 esemény éjszakai
id6szakhoz kothetd, ami az éjszakai vezetés soran fokoz6dé faradas és elalvas kocka-
zatara hivja fel a figyelmet. A balesetek jellemz6en egyenes nyomvonalu utszakaszo-
kon kovetkeztek be (10 eset), mig ivben mindossze 2 eset tortént. Mindez az M6-os auto-
palyara jellemz6 alacsonyabb forgalmi terheléssel, hosszu, egyenletes haladast biztosito
szakaszokkal és az ebbdl fakad6 ingerhiannyal egylitt értelmezve arra utal, hogy a palya-
elhagyasok hatterében els6sorban a vezetdi éberség csokkenése és a jarmii feletti kontroll
elvesztése all.

Az ilyen jellegii balesetek megel6zésében szerepet jatszhat
a vezetdi éberséget fenntarto tajékoztatads és oktatds, az
ingerhianyt mérséklé figyelemfelhivo forgalomtechnikai
elemek alkalmazasa, valamint az alkalomszerii, célzott
rendoéri jelenlét, amely preventiv médon hozzdjarulhat a
vezetoi figyelem fenntartdsdhoz.

&




100%
200 ‘33,3%
52,4%
60%
100,0%
40%
20%
0%
Utoléréses Palyaelhagyas Parhuzamosan Szilard térgynak Gyalogos ellitése
utkozés elhaladas utkozés
kozbeni Utkdzés
B haldlos Msilyossériléses  ®konny( sériiléses

- /

7. dbra: A balesetek kimenetelének megoszlasa balesettipusonként

A baleseti okok értelmezésénél fontos szempont a kimenetel sulyossaga is. A 7. dbrdn
bemutatott megoszladsok alapjan megfigyelhetd, hogy mig az utoléréses iitk6zések na-
gyobb szamban fordulnak eld, addig jellemz6en enyhébb kimeneteliiek, mig a palyaelha-
gyasos balesetek aranyaiban gyakrabban jarnak sulyos vagy halalos kovetkezményekkel.
A ritkdbban el6forduld balesettipusok - igy a parhuzamos haladas kozbeni titk6zések, a
szilard targynak titk6zések, valamint a gyalogoseliités - alacsony esetszamuk ellenére ki-
emelked&en kedvezdtlen kimeneteliiek. Ezt az titk6zési energia és a konfliktushelyzetek
hirtelen jellege magyaraz. Az abran lathato sulyossagi aranyok egyértelmiien alatamaszt-
jak, hogy a kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok tervezésénél nemcsak az el6fordulasi
gyakorisagot, hanem a potencialis kovetkezményeket is figyelembe kell venni.

A bemutatott baleseti tipusok és mdégéttes okok
0sszességében arra utalnak, hogy az M6-os autdopdlydn
2024-ben bekovetkezett balesetek jelentds része nem
elszigetelt szabdlyszegésekhez, hanem a vezetdi figyelem,
éberség és helyzetfelismerés romlasahoz kétheto, amely

eltéré formdakban - utolérésként, palyaelhagyasként vagy
mdsodlagos balesetként - jelenik meg.

SERULESEK MEGOSZLASA JARMUTIPUS ES FORGALOMBAN BETOLTOTT SZEREP SZERINT

A balesetek kovetkezményeinek részletesebb értelmezéséhez indokolt a személyi sérii-
lések vizsgalata jarmtipus és a forgalomban betoltott szerep szerint, amelyet a 9. és 10.
dbra szemléltet. A sériilések tulnyomo része személygépkocsikhoz kéthetd, ami 6sszhang-
ban all az M6-0s autdpalya forgalmi 6sszetételével. A jarmiivezet6k korében mindharom
sériilési kategoria megjelenik, azonban a kdnny(i sériilések dominanciaja figyelhet6 meg,
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mig a sulyos és halalos kimenetelek kisebb aranyban fordulnak el6. Az utasok - kiilén6sen
az elol és hatul il6k - esetében szintén jelent6s szamu sériilést rogzitettek, ami arra utal,
hogy a balesetek kovetkezményei nem kizardlag az okozé jarmiivezet6t érintik, hanem az
utasokat is szamottevd mértékben veszélyeztetik.

A 3,5 tonna feletti tehergépkocsik esetében kizardlag
sulyos sértiilés fordult el6, mig kénnyii nem.

Ez a minta arra utal, hogy ezeknél a jarm{tipusoknal mar alacsonyabb esetszam mellett
is nagyobb kockazatu kimenetel jellemz6, ami a jarm{itomegbdl és az iitk6zési energia
nagysagabdl fakadhat.

A motorkerékparos és segédmotoros érintettség alacsony esetszammal jelenik meg. A
motorkerékparos eset sulyos sériiléssel jart, ami 6sszhangban all a jarmi alacsony vé-
dettségével és az autopalyas forgalom nagy sebességével. Kiilon figyelmet érdemel a
segédmotoros kerékparhoz kotheto6 sériilés, mivel ez a jarmiikategoria a hatalyos
szabalyozas szerint nem kézlekedhet autopalyan.
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Személygépkocsi vezetd 1 13 19
Személygépkocsi - elsd utas 11

Személygépkocs - hatso utas u 8

Tehergépkocsi (<3.5t) vezetd n 4

Tehergépkocsi (<3.5t) - elsd utas n 2

Tehergépkocsi (=3.5t) vezetd u
Motorkerékpar vezetd n

Segedmotoros-kerékpar vezetd B
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9. dbra: Sériilés kimenetele jarm(itipus és forgalomban bet6lt6tt szerep szerint

A 10. abra szerint az okozo6i oldalon a sériilések dontd tobbsége a jarmiivezetdket érin-
ti, mig a részes oldalon markansan megjelennek az utasok, kiilondsen személygépkocsik
esetében. A részes oldalon rogzitett, személygépkocsihoz kothet6 36 sériilésbol 10 su-
lyos, ami arra utal, hogy a masodlagosan érintett jarmiivek utasai is jelentés kocka-
zatnak vannak kitéve, kiilonosen utoléréses balesetek soran.
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10. dbra: Sériilés kimenetele jarm(itipus és a sériilt szerepe szerint




Osszességében a sériilési adatok azt mutatjdk, hogy

az Mé6-os autopdlydn 2024-ben a személyi sériilések
tiilnyomo része személygépkocsikhoz kétheto, ami az

ut forgalmi ésszetételével magyarazhato. Ugyanakkor

a nagyobb tomegii jarmiivekhez, valamint a védtelen
kozlekedbkhoz kapcsolodo balesetek esetében a sériilések
ardnyaiban silyosabb kimeneteliiek. Ez arra utal, hogy

a balesetek értékelésekor nem elegendé kizardlag az
esetszamokat vizsgdlni, hanem a sériilések silyossdgadt és
kockazati jellegét is figyelembe kell venni.




